KROTKA CHARAKTERYSTYKA OBIEKTU

do kosztorysu inwestorskiego na przebugaiogi
gminnej nr 675711P

1. PODSTAWA OPRACOWANIA

- Zlecenie Inwestora

- Mapa do celéw projektowych w skali 1:1000 [1],

- Dodatkowy pomiar wysokdciowy, inwentaryzacja geodezyjna elementéw drogowhd?2],

- Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r. w
sprawie warunkOw technicznych, jakim powinny odpowada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie (Dz.U. Nr 43 poz. 430) [3],

- Komentarz do warunkéw technicznych, jakim powinny apowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie cz. | i Il GDDP Warszawa 2002r. [4],

- Katalog wzmocniai i Remontow Nawierzchni Podatnych i Potsztywnych IBiM 2001r. [5],

- Katalog powtarzalnych elementéw drogowych - "Transpojekt” Warszawa [6],

- Uzgodnienia z Zamawiajcym,

- Pozostate obowjzujace normy i przepisy,

- Przepisy dotycace kosztorysowania robot budowlanych,

- Wizja lokalna.

2. ZAKRES OPRACOWANIA

Przebudowa drogi gminnej nr 675711P na odcinkkrod+000 do km 3+648,50 obejmuje:
- roboty ziemne,
- frezowanie nawierzchni,
- rozbidrle elementoéw drog (kraginiki, chodniki, wjazdy),
- wzmocnienie nawierzchni drogi do kategorii rudtirl,
- renowac§ rowu,
- wykonanie nawierzchni bitumicznej,
- ustawienie krawznikow granitowych i betonowych,
- utozenie chodnikéw z kostki granitowej i ptyt betonovayc
- wykonanie zjazdow na pola,
- uzupetnienie odwodnienia,
- wykonanie poboczy.
3. OKRESLENIE GRANIC PRZEBUDOWY DROGI

Przebudowa drogi gminnej nr 675711Bdbie realizowana w istniggym pasie drogowym
obejmupcym dziatki lub czsci dziatek:
- 141/1 obgb 0022 Staw,

- 205 obeb 0022 Staw,

- 3345 obe¢b 0022 Staw,

- 369 obeb 0022 Staw,

- 123 obeb 0023 Szczytniki.

Zgodnie z art. 29, ust. 2, pkt. 12 ustawy z dnigp@a 1994r. Prawo budowlane (Dz. U. z 2013r. ,.poz

1409, ze zm.) remont i przebudowa drég nie wymagawplenia na budogvi podlega tylko
zgtoszeniu whéciwemu organowi zgodnie z w/w ustaw
4. WARUNKI GRUNTOWO-WODNE, KATEGORIA GEOTECHNICZNA

Wedtug wykonanych badav drogach wysipuja zuzel, piasek, kruszywo kamienne w gornej
warstwie do gibokasci 0,3m, pontej ity piaszczystdérednio i dobrze zagzczone. Woda gruntowa

wystepuje na gibokasci 1,7 m poniej powierzchni terenu. Noos¢ podiaza G-2. Badania gruntowe
oraz charakter obiektu pozwajajaliczy¢ go do pierwszej kategorii geotechnicznejw prostych
warunkach gruntowo-wodnych.

5. STAN ISTNIE4CY

Obecnie droga posiada na odcinku od km 0+675,1kkrdo2+317 nawierzchaiz zuzla
paleniskowego, miejscami wzmochipkruszywem kamiennym, o szergkook. 4,00 m, z ubytkami,

zdeformowan w zaréwno w przekroju poprzecznym jak i pagttym, w stanie ztym. Na pozostatym

odcinku droga posiada nawierzchinbitumiczry o szerokéci 3,10m do 6,40m, sBarg i
zdeformowan w przekroju podtanym i poprzecznym.



Droga posiada uzbrojenie techniczne -¢ siwodochgows, si€ teletechniczg i sie¢
energetyczy kanalizagt sanitarg.

Pas drogowy o szerokm 8,0m + 14,0m w liniach rozgraniczenia zlokalizow jest w terenie
rolniczym, czsciowo zabudowanym. W terenie zabudowanym eysiy zjazdy indywidualne. W
panie zagospodarowania przestrzennego teren tear@ezony jest pod zabudeyednorodzing.

Odprowadzenie wod opadowych z jezdni do rowu,ktdymaga renowacji.

Na przebudowywanym odcinku wygptlja nastpujace skrzgowania:

- w km 0+000 z drog powiatows nr 4621P, skrzsowanie zwykte trojwlotowe, z pierwsastwem
przejazdu w cigu drogi powiatowej, & skrzyzowania ok. 90°, nawierzchnia drogi powiatowej
bitumiczna,

- w km 0+107 z drog wewretrzng, skrzyowanie zwykle trojwlotowe, z pierwsastwem
przejazdu w cigi drogi gminnej, kt skrzyzowania ok. 98 nawierzchnia drogi wewtrznej
bitumiczna,

- w km 0+205 z drog wewretrzng, skrzyowanie zwykle trojwlotowe, z pierwsastwem
przejazdu w eigu drogi gminnej, & skrzyzowania ok. 86 nawierzchnia drogi wewetrznej
bitumiczna,

- w km 0+306,40 z drag wewretrzng, skrzy:owanie zwykte trojwlotowe, z pierwsastwem
przejazdu w eigu drogi gminnej, & skrzyzowania ok. 58 nawierzchnia drogi wewgtrznej
bitumiczna,

- w km 0+597,70 z drag gminmg nr 675716P, skrzpwanie zwykte czterowlotowe, z
pierwsz@éstwem przejazdu w ggu drogi gminnej nr 675711P,atk skrzyzowania ok. 96
nawierzchnia drogi gminnej nr 675716P bitumiczna,

- w km 0+988,60 z drag wewretrzrng, skrzyowanie zwykle tréjwlotowe, z pierwsastwem
przejazdu w cigu drogi gminnej, & skrzyzowania ok. 8% nawierzchnia drogi wewtrznej
gruntowa,

- w km 1+173,70 z drag wewretrzng, skrzy:owanie zwykte trojwlotowe, z pierwsastwem
przejazdu w eigu drogi gminnej, & skrzyzowania ok. 128 nawierzchnia drogi wewgtrznej
gruntowa,

- w km 1+995,20 z dragwewretrzng, skrzyzowanie zwykie czterowlotowe, z pierwsstwem
przejazdu w cigu drogi gminnej, & skrzyzowania ok. 74 nawierzchnia drogi wewtrznej
gruntowa,

- w km 2+307,80 z drag wewretrzrng, skrzyowanie zwykle tréjwlotowe, z pierwsastwem
przejazdu w eigu drogi gminnej, & skrzyzowania ok. 108§ nawierzchnia drogi wewtrznej
gruntowa,

- w km 3+648,50 z drag powiatows nr 4617P, skrzisowanie zwykle czterowlotowe, z
pierwszéstwem przejazdu w giju drogi powiatowej, & skrzyzowania ok. 98 nawierzchnia
drogi powiatowej bitumiczna.

W liniach rozgraniczacych pasa drogowego oraz w jego bezednim gsiedztwie znajduj sic:
- kable energetyczne nn,
- linia napowietrzna nn,
- kable telekomunikacyjne,
- sie¢ wodocigowa,
- kanalizacja sanitarna.
6. ELEMENTY PROJEKTOWANE

W uzgodnieniu z Zamawigjym projektuje s dla drogi nowy konstrukcg nawierzchni dla
kategorii KR1. Na odcinku od km 0+117,20 do km 09£® projektuje si pobocze lewostronne o
szerokdci 0,75m, na odcinku od km 0+420,20 do km 3+64&Ed)ektuje st pobocza obustronne o
nawierzchni z kruszywa tamanego, szeigk®,75 m. Nie przewiduje sprzebudowy skrzyowan.
6.1. Podstawowe parametry projektowe

- klasa drogi: D (dojazdowa),

- dostpnai¢: czesciowo ograniczona,

- przekréj: jednojezdniowy 2X2,5m,

- predkos¢ dopuszczalna: 50 km/h,

- predkos¢ projektowa: 40km/h,

- predkos¢ projektowa w terenie zabudowanym: 30 km/h,




- szerokd¢ jezdni: 5,0m,

- szerokd¢ poboczy: 0,75m

- kategoria ruchu: KR1.
6.2. Droga w planie

Os drogi zaprojektowano na podstawie pomiaru sytusenyp przy zatzeniu maksymalnego

wpisania trasy w istniega os. Zatamanie osi wyokglono tukami kotowymi.

Skrzyowania

- w km 0+000 z drog powiatowy nr 4621P, skrzyowanie zwykte trojwlotowe, bez zmian
geometrii,

- w km 0+107 z drogwewretrzng, skrzyzowanie zwykte tréjwlotowe, bez zmian geometrii ,

- w km 0+205 z drogwewretrzng, skrzyzowanie zwykte tréjwlotowe, bez zmian geometrii ,

- w km 0+306,40 z dragwewretrzrg, skrzyzowanie zwykle tréjwlotowe, bez zmian geometrii,

- w km 0+597,70 z draggminm nr 675716P, skrzpwanie zwykle czterowlotowe, bez zmian
geometrii,

- w km 0+988,60 z dragwewretrzrg, skrzyzowanie zwykle tréjwlotowe, bez zmian geometrii,

- wkm 1+173,70 z dragwewretrzrg, skrzyzowanie zwykle tréjwlotowe, bez zmian geometrii,

- wkm 1+995,20 z dragwewretrzng, skrzyzowanie zwykle czterowlotowe, bez zmian geometrii,

- w km 2+307,80 z dragwewretrzng, skrzyyowanie zwykte tréjwlotowe, bez zmian geometrii,

- w km 3+648,50 z dragpowiatowy nr 4617P, skrzyowanie zwykle czterowlotowe, bez zmian
geometrii.

6.3. Droga w przekroju podimym

Profil podiwny drogi zaprojektowano w nagzianiu do istnigjcej nawierzchni przy zai@niu
wymaganego wzmocnienia, zachowania ph#eno niwelety oraz mgliwosci odwodnienia
powierzchniowego drogi. Nowy profil podiay przewiduje wyniesienie nawierzchni bitumicznej 4
5cm nad istniejcg nawierzchry.

6.4. Droga w przekroju poprzecznym

6.4.1. Odcinek od km 0+000 do km 0+117,20
- szerokd¢ jezdni: 5,0m + 6,40m. Szerokbjezdni uwarunkowana jest jej lokalizaojy terenie
objetym ochron konserwatorsk
- pochylenie poprzeczne nawierzchni drogi: 2% daszow
- szerokd¢ chodnika: 1,80 + 2,40m lewostronny, 0,80 + 1,0mvm@stronny (chodniki tylko do km
0+053,80). Szerokoi chodnikow uwarunkowane sch lokalizacy w terenie oljtym ochron
konserwatorsk
6.4.2. Odcinek od km 0+117,20 do km 3+648,50
- szerokd¢ jezdni: 5,0m,
- pochylenie jezdni: 2% jednostronne,
- szerokdé¢ poboczy: 0,75m,
- pochylenie poboczy: 8% jednostronne.
6.5. Odwodnienie

W ramach rob6t nie przewidujeesimiany sposobu odwodnienia pasa drogowego. Wody
opadowe z nawierzchni bitumicznej odprowadzoneargstia pobocza o nawierzchni przepuszczalne;j
i do istniepcych rowéw.
6.6. Zjazdy
Nie przewiduje s budowy zjazddéw indywidualnych do posesji. W uzdgediu z
Zamawiagcym przewiduje si budowe zjazdéw na pola. Nawierzchnia zjazdoéw z kruszyavaanego
stabilizowanego mechanicznie. W tereniectin ochronm konserwatorsk przewiduje si zmiare
nawierzchni wjazdow na kostlgranitows.
6.7. Przebudowa uggizei uzbrojenia terenu

W ramach inwestycji nie przewiduje esiprzebudowy urgdzen uzbrojenia terenu
niezwigzanych z drog
6.8. Organizacja ruchu
Projekt statej organizacji ruchu po przebudowiegilstanowi odgbne opracowanie.
7. TECHNOLOGIA ROBOT NAWIERZCHNIOWYCH
7.1. Kategoria ruchu
W uzgodnieniu z Zamawiggym dla drog gminnych przstio kategorg ruchuKR1.
7.2. Nanosé podica

W podiau zalega gtownie ity piaszczyste. Dla catego projektowanemgrinka przygto
usredniory grupe nasnosci G2.




7.3. Droga gminna nr 675711P

7.3.1. Nowa konstrukcja jezdni
Obliczenie wzmocnienia istnigjej konstrukcji  nawierzchni  wykonano  metod
mechanistyczn
Zgodnie z w/w projektem konstrukcjdrogi na odcinku od km 0+675,10 do km 2+317
zaprojektowano j/n:
- warstwascieralna z betonu asfaltowego AC 8 S grub. 5cm,
- podbudowa z kruszywa famanego stab. mechaniczake g6cm,
- warstwa wzmacnigga z gruntobetonu Rm = 2,5 MPa grub. 10cm.
7.3.2. Poszerzenia
Zgodnie z w/w projektem konstrukcjposzerzenia drogi na odcinkach od km 0+127,10 uho k
0+675,10, od km 2+317 do km 3+648,50 oraz 0+000-®7,10 zaprojektowano j/n:
- warstwa wizaca z betonu asfaltowego AC 11 W grub. 4cm,
- podbudowa z kruszywa famanego stab. mechaniczake gbcm,
- warstwa wzmacnigga z gruntobetonu Rm = 2,5 MPa grub. 10cm.
- dodatkowo na odcinku od km 2+317 do km 3+648,50rgagtowano wyréwnanie mas
bitumiczrg AC 11 Wredniej grubéci 3cm.
7.3.3. Nawierzchnia
Zgodnie z w/w projektem drogi na odcinkach od ki 07,20 do km 0+675,10 i od km 2+317
do km 3+648,50 zaprojektowano nawierzehdtieralry z betonu asfaltowego AC 8 S grub. 4cm. Na
odcinku od km 0+645,10 do km 2+317 zaprojektowaawiarzchng $cieralmy z betonu asfaltowego
AC 8 S grub. 5cm.
Dodatkowo na odcinku od km 0+000 do km 0+117,20r@agtowano nawierzchaiscieraly z
betonu asfaltowego AC 8 S grub. 4cm, po uprzedifiiezewaniu starej nawierzchni.
7.4. Pobocza
Konstrukcg poboczy zaprojektowano zgodnie z uzgodnieniamamawiajcym:

- nawierzchnia gr. 10 cm z kruszywa tamanego stahilanego mechanicznie.
8. TECHNOLOGIA ROBOT ZIEMNYCH

Z uwagi na toze w wkkszaci roboty ziemne polegajna wykonaniu koryta pod naw
konstrukcg nawierzchni przyjto wywdz gruntu na odktad.
9. INFORMACJE UZUPE+NIAJACE

Przedmiotowa inwestycja usytuowana jes¢sciowo na terenie obfym prawry ochron
konserwatorsk - centrum m. Staw (odc. od km 0+000 do km 0+11)7,20westycja koliduje z
istniejaca zieleni (krzewy w rowie, ok. 60 ).

10. WPLYW EKSPLOATACJI GORNICZEJ

Nie dotyczy.

11. PROJEKTOWANE ZAGOSPODAROWANIE DZIALKI

11.1. Analiza istnigjcych uwarunkowa oraz przygtych parametrow
W zwigzku z zamiarem przygotowania terenu pod przysabudow, na podstawie 8 6
rozporzdzenia MTIGM w sprawie warunkéw technicznych, jalpowinny odpowiadadrogi
publiczne i ich usytuowanie, dokonano analizy uwénwai terenowych i przyjtych parametrow
przebudowywanej drogi.
11.2. Wzajemne rozmieszczenie elementéw drogi oragdzei infrastruktury technicznej w
charakterystycznych przekrojach poprzecznych
W pasie przebudowywanej drogi wystlja urzadzenia infrastruktury technicznej,
identyfikowane jako instalacje podziemne i nadziepindace wlasnéciag gminy oraz innych
podmiotéw.
Do urzdzen podziemnych zaliczynalezy np. si€ wodochgows i teletechniczg. Natomiast do
urzadzeh nadziemnych zaliczamy m. in. stupy energetyczne.
W cze$ci graficznej przedstawiono charakterystyczne prajek
11.3. Sposéb etapowego i docelowego odwodnienia
W ramach robét nie przewidujezsimiany sposobu odwodnienia pasa drogowego. Wody
opadowe z nawierzchni bitumicznej odprowadzoneargsia pobocza o nawierzchni przepuszczalne;j
oraz do istnigjcych rowow, ktére wymagajodmulenia.
W km 0+004 projektuje sistudzienk sciekowy uliczmg betonowy fi 500mm z wpustem
zeliwnym. Studzienka petzona zostanie z istnigh kanalizacy deszczow przykanalikiem fi 200 z
rur PCV.
W km 0+606 oraz 0+985,40 zaprojektowano przeathie istniegcych przepustow fi 40cm.




11,4. Sposéb wysokoiowego rozwjzania drogi
Pocztkowy odcinek pozostaje na istnjeych rzdnych terenu (odcinek od km 0+000 do km
0+117,20). Nagpnie niweleta jezdni wyniesiona zostanie wegdkrednig wartas¢ 4-5cm. Powysze
wynika z potrzeby zadania odpowiednich spadkéw wagich oraz nawgzania s¢ do nawierzchni
istniejgcej drogi oraz wjazdéw na teren przylegtych posesji

11.5. Wplyw istnigjcego wart@ciowego zadrzewienia
W pasie drogi nie wyspuja hasadzenia.

11.6. Podstawowe uwarunkowania hydrologiczne i gebiniczne, a w szczegolfe wysepowanie
gruntéw o matej nénosci oraz terenéw zalewowych
Ze wzgkdu na brak aktualnego opracowania geologicznegmt grodica oceniono na
podstawie wizji lokalnej i badamakroskopowych.
Na tej podstawie grunty podia ustalono jako wipliwe, a warunki wodne podia jako przegitne.
Uzyskane informacje na temat warunkéw gruntowo-wetiroraz na podstawie "Katalogu typowych
konstrukcji nawierzchni podatnych i pétsztywnychwierzchni ulic”, podtae gruntowe zaliczono do
grupy nénosci G-2.
Droga nie znajduje siw strefie obszaréw zalewowych.
11.7. Podstawowe uwarunkowania ochrosipdowiska, a w szczeg6lgic sposoby ochrony przed
nadmiernym hatasem, wibracjami i zanieczyszczenjgmwietrza
Droge zaprojektowano z materiatow i wyrobow oraz w ts0sob, aby nie stanowit
zagraenia dla higieny i zdrowiazytkownika lub gsiadow, w szczegdldoi w wyniku: wydzielania
si¢ gazow toksycznych, obeciw szkodliwych pytdw lub gazéw w powietrzu, niebexrznego
promieniowania, zanieczyszczenia lub zatrucia wiabtygleby, nieprawidiowego usuwania dymu i
spalin oraz nieczys$oi i odpadéw w postaci statej lub ciektej, wymbwania wilgoci w elementach
budowlanych lub na ich powierzchni.
W zakresie ochrony czystti powietrza drog zaprojektowano z materiatow spehaiajch
wymagania w zakresie dopuszczalnych zawartoaturalnych pierwiastkéw promieniotworczych.
W zwigzku z powyszym, projektuje ginastpujgce rozwizania techniczne:
Zaprojektowano bitumicznnawierzchng drogi.
Przecgcia kravedzi jezdni w obgbie skrzyowan z drogami wewetrznymi zaprojektowano tukami R =
6,0m. Padczenie z drog powiatovg 4621P - tuki o istnigjcych promieniach. Przegdie krawedzi jezdni w
obrebie skrzyowania z drog powiatows nr 4617P zaprojektowano tukami R = 8,0m Na cahduimmku
drogi zaprojektowano jezdnd szerokséci 5,0m.
Spadek poprzeczny jezdni zaprojektowano wzzadi od odcinka jednostronny lub daszkowy o wécio
2%.
Wzdhuiz jezdni zaprojektowano obustronne pobocza o szécoklh75m, ze spadkiem 8% w kierunku do
granic pasa drogowego.
Na odcinku drogi od km 0+675,10 do km 2+317 prajgktse wykonanie koryta pod warstwy
konstrukcyjne wraz z poboczem. Zaplanowame, niweleta drogi zostanie wyniesiona w stosunku do
istniejgcego poziomygrednio o ok. 5cm (z wyikiem kaicowego odcinka drogi).
Przedmiotowa drogaghizie drog dwukierunkovy, bedzie wykorzystywana przez pieszych.
Calas¢ zakresu olgitego realizagj przedstawiona zostata na gonym planie sytuacyjnym.
Zjazdy do dziatek
W ramach inwestycji nie przewidujee$hudowy zjazdow do posesji. Przewidziano bugayazdow na
pola z kruszywa lamanego. Ze wah na podniesienie niwelety drogi przewidziano prmowe
(dostosowanie wysokoiowe) istniegcych wjazdow z kostki brukowej betonowe;j.

Opracowat:

inz. Szymon Szydtowski



